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5. MEDIOS EMPLEADOS PARA RESTABLECER, SOBRE LAS ‘MAQUE
NAS AFECTADAS POR EL DESGASTE, LAS CONDICIONES QUE
PERMITAN LOS REGLAJES.

Las maquines que tiene muchos afios de funcionomiento presentan desgastes so-
bre los ejes de garras, los cojinetes de garras, los deslizadores de fransiacién del carroy
sus carriles. ’

Las holguras antes enumeradas, pueden, hasta cierto limite, ser compensadas .
Més alld de estos limites la méquina debe ser revisada. Existen ofras holguras tales como
las uniones entre el porfa-barra de presion y el carro, enire los bulones del carro y los
* deslizadores, entre el tomillo sin fin y el sector de reglaje de la luz de paso, o entre el
tornillo y pifidn de la excéntrica de reglaje del éngulo de desahogo, que no pueden ser
compensadas y obligan a reponer estas piezas.

5.1. ASPECTOS DEL EFECTO DE DESGASTE ACUMULADO ENTRE LOS COJINETES DE
GARRAS Y LAS GARRAS.

El desgaste se produce en el sentido en el cual se aplican los esfuerzos durante
el trabajo. La reaccién de corte se traduce en unos esfuerzos dirigidos sensiblemente so-
bre la vertical y hacia arriba (Fig. 58). La consecuencia del desgaste es que, durante el
desenrollo, se eleva la posicién del eje de garras {en un valor que corresponde o la canti
dad desgastada). -

Cuando se detiene el proceso, el conjunto de garras y troza desciende de nuevo
por gravedad y ocupa la posicién correspondiente a la méquina en buen estado.

Este defecto que se hace sensible cuando la mdquina estd cargada con una troza
de longitud la méxima que admita, se exagera cuando la troza es mds corta (Fig. 59). En
efecto, ademds de la elevacién se produce una inclinacidn de las garras que se apoyan so
bre el cojinete en los dos puntas més extremds de &l . Este fendmeno es més acusado cuan
to mas corta es la troza, a
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3.2. ASPECTOS DEL EFECTO DE DESGASTE ACUMULADO DE LOS DESLIZADORES DE
TRANSLACION DEL CARRO Y DE SUS CARRILES-GUIA.

La repetida translac

rollo, los esfuerzos de corte y frenado por
desgasten los deslizadores de translacidn y los carriles.
sible y se traduce en que desciende el nivel del carro.

Los huecos donde se sitdan los punzones de referencia sirven .pa
el filo de la cuchilla y descien
plano horizontal que pasa por ell

rras. (Fig. 60y 61).
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5.3. ACUMULACION DE LOS DEFECTOS ANTERIORES.

Como se ha visto los dos defectos observados en 5. | y 5.2 dan origen a un des-

plazamiento del eje de garras hacia arriba y a un desplazamientfo del eje de

de los punzones hacia abajo,

5.4. METODO PARA LA COR

RECCION.

En primer lugar hay que medir la magnitud de los defectos.

a) Medicién de la holgura de las garras.

ducen reglillos en los huecos,

Estando la maquing

referencia

como son de sentidos opuestos sus efectos se suman.

en reposo se infro-

por encima de la garra entre el cojinete y la garra. Si el



diametro de la garra es grande y las reglillas son flexibles puede llegarse a una aprecia-
cién (por defecto) bastante préxima o la realidad. Se anota el valor de la holgura y se
procede a repetir lamedicién en lo ofra garra. (Las holguras en cada lado de fa méquina
pueden tener valores diferentes) (Fig. 62).
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b) Medicion de la holgura entre los cojinetes y los ejes. Se procede de manera
similar (Fig. 62).

c) Medicién de la holgura entre los deslizadores y los carriles-guia de transla=-
cién del carro. El deslizador se desplaza entre dos carriles-guia, se apoya sobre el carril
inferior y estd guiado por el carril superior. En las mdquinas nuevas la holgura entre el
deslizador y el carril superior es imperceptible, pero debido al desgaste aparece una hol
gura; esta holgura es la suma de los desgastes del deslizador y el carril inferior. Se medi

ra mediante reglillas de grosor y se anotardn su valor tanto en la derecha como en la iz
quierda de la maquina (Fig. 63).

d) Cdlculo de la suma total de las holguras derecha e izquierdas Para cada lado



de la méquina se suman las 3 cifras obtenidas en (a), (b) y (c). No es raro encontrar en
magquinas relativamente nuevas una suma mayor de 10/10 de mm. con diferencias entre la
izquierda y derecha de 2 & 3/10 de mm.
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Fig 63

e) Infroduccidn de esta medida en el reglaje de la cuchilla: El operador que pro
cede al montaje de las herramientas en lugar de reglar el filo de la cuchilla al nivel de
los punzones de referencias, elevard la cuchilla en cada extremo una cantidad  igual al
valor caleulado. En cierfos casos se pueden efectuar las correcciones ligeramente supe-
riores al valor calculado (3 6 4/10 de mm.) para compensar los errores que pudieron ob-
tenerse al medir o para compensar las flexiones complementarias de las garras, previsi—
bles pero dificilmente medibles.

Observacion:

Los procedimientos destinados a compensar el desgaste no deben ser empleados
cuando éste exceda de 20 & 25/10 mm; llegado a esta holgura se hace necesaria una re-
vision general de la mdquina y una sustitucidn de las piezas defectuosas.



